Per neue 8 PS. Rover-Motorwagen.

Von Ingenieur Max Buch, Coventry.

Einen durchaus eigenartigen Wagen hat die Rover Cycle
Co. Ltd., Coventry England erst vor einigen Wochen zum
ersten Male auf den Markt gebracht. Bei den gegenwirtig
in England stattfindenden Leistungsversuchen von Wagen

- die weniger als 200 engl. Pfund kosten, hat sich das neue

Fahrzeug mit Aufsehen erregenden guten Leistungen beteiligt,

- was um so mehr anzuerkennen ist, als dies der erste Wagen

ist, den die Firma je gebaut hat und der einzige augenblick-
lich laufende.
Das Untergestell.
Im Nachfolgenden sind nach ,Autocar* die wichtigsten
Angaben iiber das Fahrzeug mitgeteilt.

jeder Richtung anpassen kann, wenn StraBenunebenheiten die
Vorderachse aus ihrer Lage zu bringen suchen. Mit anderen
Worten, der Wagen ist an drei Punkten aufgehingt und zwar
an den beiden Hinterrddern und an der Mitte der Vorder-
wagenfeder.

Aus dieser Beschreibung geht hervor, daB keinerlei
Federn zwischen der Hinterachse und dem Rahmen vorge-
sehen sind, eine Anordnung, die an sich schon anderweitig
versucht wurde. Die Karosserie selbst ist mit zwei langen
Federn versehen, die fest mit derselben verbunden sind und
durch einen einfachen Bolzen bei JJ an die Hinterachse
angehidngt werden. Der vordere Teil der Karosserie ist nach

Fig. 1.

Was allgemein als Rahmen beim Motorwagen verstanden
wird, ist im vorliegenden Wagen nicht vorhanden, sondern
der Motor A, Kupplungsgehiuse B, Getriebegehiuse C, Ge-
triebekapsel und Schalldimpfer D sind zusammen mit der
Hinterachse, die in ein Aluminiumgehduse £ eingeschlossen
ist, zu einem einzigen Stiicke verbunden und laufen in einer
kriftigen Rohre durch die ganze Linge des Wagens. An die
Vorderseite des Motorgehduses ist eine Lagerplatte ange-
schraubt, an welcher ein starker Gelenkbolzen befestigt ist,
der scinerseits wiederum in eine Lagerplatte eingreift, die
dic Vorder-Wagenfeder YV tragt, die in dieser Weise sich
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Das 8 HP Rover-Chassis.

Ansicht von oben.

Drehschemel - Art auf die vorher erwihnte Vorderwagen-
feder gelegt. Eine derartige Anordnung der Karosserie-Ab-
federung bietet entschieden nicht unerhebliche Vorteile und
sichert jedenfalls einen in jeder Hinsicht angenehmen und
stoBfreien Gang. :

Fig. 1 und 2 zeigen im AufriB und GrundriB die all-
gemeine Anordnung der einzelnen Bestandteile. Direkt hinter
dem Motor ist an den vorderen Teil des Kupplungsgehiuses
eine Lagerplatte angeschraubt, die fiir verschiedene Zwecke
bestimmt ist. Einmal bildet sie die Grundplatte fiir den Ben-
zinbehilter, welch letzterer derartig geformt ist, daB derselbe




zu gleicher Zeit ein an den Seiten abgerundetes Spritzbrett
bildet. Ferner ist die Batterie und der Karburator A hier
untergebracht. Weiterhin tragt die Platte einen FuBhebel J/,

von dem aus die Zahnrider der Maschine eingestellt
werden.  Ein  Quadrant fir die Aufnahme der Kon-
trollhebel und ein Fithrungslager fiir die Steuerungs-

bis zu 1500 Touren pro Minute akzelleriert werden. Die
Bohrung Dbetragt 41> engl. Zoll und der Hub fiinf
engl. Zoll. Der Wasserraum ist reichlich bemessen,
der obere Teil des Wassermantels ist mittels eines
Aluminium-Deckels verschlossen, um eine Untersuchung auf
Kesselstein zu ermoglichen. Die Schwungrader sind innerhalb

Fig. 2.

welle haben desgleichen ihren Platz auf dieser Lager-
platte gefunden An der unteren Seite dieser Lager-
platte sind noch die verschiedenen Lagerstutzen fiir die
Steuerung und die Kupplungs- und FuBbremsen. Das bereits

Fig. 3. Daumen.
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vorher erwahnte und am vorderen Ende des Motores an-
gebrachte Lager tragt die Lager fiir den Ventilator, desglei-
chen ist der Kiihler hier angeordnet.

Der Motor und die Motorbremse.

Der Motor ist einzylindrig mit Wasserkithlung und ge-
stcuertem Ein- und AuslaB-Ventil. Er leistet 8 eff. PS. bei
ciner normalen Tourenzahl von 900 pro Minute und kann

Das 8 HP Rover-Chassis in Seit icht.

des Motorgehduses angeordnet und zu beiden Seiten der
Kurbelwelle, die aus einem einzigen Stiick besteht, befestigt.
Das Gewicht der Schwungrider betragt 120 engl. Pfund,
also nicht weniger wie ungefihr ein Achtel des Totalgewichtes
des fertigen und mit der Karosserie ausgestatteten Wagens.
Diebeiden Kurbelwellenlagersind mitKugel-

Fig. 4. Kahlpumpe.

lagern von groBen Dimensionen versehen,
desgleichen die Steuerwellen, wie iiberhaupt
alle sich drehenden Teile des ganzen Wagens
in Kugellagern laufen.

Zwischen der Kurbelwelle und der Steuerungswelle ist
ein drittes Zahnrad eingeschaltet. Die Steuerungsweile
trigt lose auf der Welle gleitend einen Satz entsprechend
geformter Daumen (Fig. 3), die mittels eines Hebels bewegt
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werden koénnen. In gewdhnlichem Fahrtzustande bleiben
diese Daumen unbeweglich in ihrer Lage, der Motor
wird durch Drosselung des Karburators und der elek-
trischen Ziindung gesteuert, welch letztere mittels feiner
Drahtschniire durch kleine, am Steuerungsrade angebrachte
Scheiben reguliert werden. Soll die Tourenzahl der Maschine
dauernd verringert werden, dann wird zunichst die Hiilse mit
den Daumen in solche Lage gebracht, daB der Hub des Ein-
laB- und AuslaB-Ventils verringert wird. Eine weitere Bewe-
gung in seine duBerste Lage setzt die Ein- und AuslaB-
Ventile ganz in Ruhe und dndert den Motor in einen kraft-
vollen Luftkompressor um, der dann, da alle diese Bewegun-
gen direkt auf die treibenden Hinterrider iibertrigen werden,
als Bremse wirkt. Um die Wirkung des Motors als Luftkom-
pressor zu vervollkommnen, ist ein besonderer Satz von
Daumen vorgesehen, die derartig gesetzt sind, daB der Motor

in gewshnlicher Weise zuriick zum oberen Wasserbehilter am
Kiihler. Der Kiihler selbst besteht aus einem Satze von
zwolf Kupferrohren, die mit Aluminiumscheiben bekleidet
sind. Das Gewicht des vollstindigen Kiihlers, einschlieBlich
der beiden Wasserbehilter betrigt nur ca. 9 Pfund. Der
Kiihler und die Wasserbehilter sind derartig angebracht, daB,
im Falle di= Pumpe versagt, die Wasserzirkulation nach Art
der automatischen Warmwasserkiihlung vor sich geht. Fiir
die gesamte Kiithlung sind nur ungefihr eine halbe Gallone
Wasser vorgesehen, die sich nach den nun stichhaltig ange-
stellten Versuchen als vollstindig geniigend erwiesen haben.

Die Kuppelung.
In der Kuppelung liuft Metall auf Metall. Eine guB-
eiserne Scheibe O, die in der Mitte eine Nabe mit einem
quadratisch geformten Loche trigt, ist gleitend auf des Haupt-
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Fig. 5. Schnitt durch Motorkapsel und Getriebe. (Kontakt-Maker-Shaft — Unterbrecherwelle.)

durch das AuslaBventil die Luft ansaugt, die dann zusammen-
gepreBt wird und im Augenblicke, wo der Kolben seinen
héchsten Punkt erreicht hat, durch das AuslaB-Ventil wieder
entweicht.
Zindung des Motors.

Die Ziindung erfolgt elektrisch mittels Akkumulators und
Induktionsspule. Alle Ziindapparate sind nahe beim Motor
angebracht, so moglichst kurze Verbindungen und héhere

Fig. 6. Das Gerilst der Rover-Karosserie.

Betriebsfahigkeit sichernd. In der Mitte des Handsteuerungs-
rades ist ein kleiner Umschalter angebracht, eine An-
und  Abstellung der Ziindung ermoglichend,  ohne
die Hand vom Steuerungsrade entfernen zu miissen.

Wasserkithlung.

Fiir die Kithlung des Zylinders ist Wasser vorgesehen,
das, aus dem unteren Kiihlbehilter kommend, zunéchst eine
nach Art der Schiffspropeller gebaute Zentrifugalpumpe pas-
siert (Fig. 4). Von dort gelangt es zum Zylindermantel und

transmission G, (Fig. 5) angeordnet. Fest mit der Kurbel-
welle verbunden ist eine an einem U-férmigen Arme ge-
tragene Bremsscheibe N. In die Innenseite dieser Brems-
scheibe ist ein Ring S nachstellbar eingeschraubt, der mittels
dreier Gelenke eine mit drei Armen versehene Druckscheibe
P trigt.  Der Kupplungsvorgang ist wie folgt: Auf der

Fig. 7. Ansicht des 8 HP Rower-Wagens.

Hauptwelle G ist eine verschiebbare Scheibe V angebracht,
welche durch drei Hebel Q mit der Druckscheibe P ver-
bunden ist. Eine starke Spiralfeder, deren Pressung durch
die Hebel Q noch fiinfmal vergroBert wird, preBt die Druck-
scheibe P gegen die guBeiserne Scheibe Q und klemmt letz-
tere zwischen die Druckscheibe P und die an an
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der Kurbelwelle befestigte Scheibe N fest und er-
gibt so eine kraftvolle wund stoBfreie Kupplung.
Fiir die Herausnahme der Kupplung ist der Hebel R, der
ebenfalls in den verschiebbaren Scheibenring V eingreift,
und direkt mit dem KupplungsfuBhebel verbunden ist, vor-
handen. Die Uebertragung der motorischen Kraft vollzieht
sich folgendermaBen: Von der Kurbelwelle D aus wird die
Triebkraft zunichst zur Scheibe N iibertragen, von dort aus
mittels der Scheibe O auf die Haupttransmission G, und von
dort auf das Zahnrad X oder auch auf die Klauenkupplung
A,, von dort aus durch den Getriebekasten entweder durch
die Klauenkupplung A,—B;, direkt zur Hinterachse oder fiir
die langsameren Getriebe oder den Riickwirtsgang von dem
Zahnrade X aus auf das Zahnrad C, und dann durch die
Zahnrider D,—Y oder E;—Z zuriick auf die Welle H,
und die, Hinterachse. Der in die Kupplungsscheibe N einge-
schraubte Ring S mit der Druckscheibe P kann leicht nach-
gestellt werden und hat eiene einfache leichte Drehung
des Ringes S eine gleichmiBige Druckregulierung
der Druckscheibe P zur Folge. Diese Kupplung diirfte wohl
mit Recht als aussichtsreich bezeichnet werden.

Der Getriebekasten.

Das Hauptséchlichste iiber den Getriebekasten ist bereits
bei Beschreibung der Kupplung gesagt worden. Fiir die
Hauptkraftiibertragung ist eine direkte Klauenkupplung vor-
gesehen und ist zu diesem Zwecke die Welle H, in der Welle
G, gelagert. Die Wechslung der Uebersetzung geschieht
durch den Hebel F,, der von auBen mittels eines Handhebels
bewegt wird und die Getriebe ¥ und Z auf der quadra-
tisch geformten Welle H, entlang schiebt. Fiir den Riick-
wartsgang ist ein besonderes Zahnrad, das in der Zeichnung
nicht zu sehen ist, vorhanden, das im Eingriff steht, wenn
das Zahnrad Z die punktiert angedeutete Stellung eingenom-
men hat. Alle Lager sind, wie bereits bemerkt, mit Kugel-
lagern versehen. Eine Konstruktionsvereinfachung ist noch
durch Anwendung von nur drei verschieden groBen Zahn-
radern ermoglicht worden, wie iiberhaupt bei der ganzen
Automobilkonstruktion die gréBte Sorgfalt auf einfache Her-
stellung der einzelnen Teile gelegt worden ist. Im ganzen sind
im Getriebekasten drei Vorwirts- und ein Riickwirtsgang
vorhanden. Im Hinterachsengehduse ist in der gewd&hn-
lichen Weise das Differentialgetriebe angeordnet und die
Kraftiibertragung geschieht von dér Hauptwelle zur Trieb-
achse mittels konischer Rider.

Vorderachse und Steuerung.
Originell, wie der ganze Wagen in allen seinen Teilen
ist, finden sich denn auch in der Steuerung des Wagens
Abweichungen vom Erprobten. Die Vorderachse besteht

aits einem Stahlrohre von 13 Zoll Durchmesser. Die Rider
sind in gewohnlicher Weise mittels vertikaler Gelenke, die
natiirlich auch wiederum sich auf Kugellagern drehen, an die
Achse drehbar angehdngt. Die Vorderrdder sind an ihrer
Innenseite mit Steuerungsarmen versehen, die ihrerseits durch
eine starke Verbindungsstange zusammengekuppelt sind. Die
Steuerungswelle selbst trigt an ihrem oberen Ende ein Hand-
steuerungsrad und am unteren Ende der Spindel eine Scheibe
von sehr kleinem Durchmesser, an welcher zwei Draht-
kabel aufgewickelt sind, deren Enden mittels starker Federn
zu den vorher erwihnten Steuerungsarmen gekuppelt sind.
Die Kabel sind so eingestellt, daB nur immer ein Kabel ange-
zogen ist, wihrend das andere ein wenig loser ist
und nur zur Reserve dient, fiir den Fall, daB das erstere zer-
reiBen sollte. Die Steuerung ist sehr wirksam und beson-
ders wird gerithmt, daB Erzitterungen der Hand durch Un-
ebenheiten des Weges nicht zu spiiren sind, da der Durch-
messer der unteren Scheibe sehr klein- ist. Ferner soll die
Steuerung vollstindig unverriickbar sein und in jeder Lage
feststehen. Die Vorderachse ist noch durch zwei Streben
F| mit dem Motor verbunden, um einer zu weiten Zuriick-
biegung der Achse vorzubeugen.

Die Oelvorrichtungen.

In betreff der Oelvorrichtungen sind keinerlei besondere
Apparate vorhanden, sondern durch den giinstigen Umstand,
daB der Motor und alle anderen sich drehenden Teile unter-
einander durch eine einzige, gemeinsame Hiilse verbunden
sind, geniigt es, in irgend einen Teil eine Quantitat Oel ein-
zufiillen, worauf sich die Verteilung desselben iiber den
ganzen Wagen automatisch vollzieht.

]
Verschiedene Einzelteile usw.

AuBer der vorher erwihnten starken Motorbremse ist
noch an den Hinterrddern auf jeder Seite je eine Bandbremse
vorhanden. Die Réider sind mit Tangent-Drahtspeichen ver-
sehen und haben einen Durchmesser von 750 mm.

Die Karosserie, um die Originalitit des Wagens zu ver-
vollkommnen, ist desgleichen auf eine neuartige Weise ge-
baut. Fig. 6 zeigt das Skelettgestell hierfiir. Die beiden
Seiten sind durch AluminiumguBstiicke geformt und auf cinen
Holzrahmen befestigt. Zwei Sitze sind vorgesehen. Die bei-
den GuBstiicke werden durch den aufgepolsterten Sitz in ihrer
Lage gehalten, wihrend dieselben an ihrem sinteren Ende
durch ein Querstiick verbunden sind. Der Aluminium-Rahmen
kann mit Holz bekleidet werden. An dem hinteren Teile des
Karosseriegestelles sind die Federn angehingt, die eine Linge
von 40 engl. Zoll aufweisen. Das Gewicht des vollstindigen
Wagens mit Karosserie betrigt 101: Zentner.

116




